CTU CODE — a quick guide

(Cesky preklad)




1.0 Uvod

1.1 Informace obsazené v tomto dokumentu byly sestaveny s nalezitou pozornosti k
obecné pfijimanym osvédcené postupy a konkrétné Kodex postupt IMO / ILO /
EHK OSN pro baleni nakladnich pfepravnich jednotek, Vydani 2014 (pfedpis CTU)
,IMO/ILO/UNECE Code of Practice for Packing of Cargo Transport Units, 2014
edition (CTU Code)"*.

1.2 Ugelem této pfirucky je usnadnit spravné zabaleni, pfepravu a vybaleni nakladnich
prepravnich jednotek (CTU), v€etné nakladnich kontejner(i. Tato informace ma
pomoci pfi planovani a provadéni baleni nakladu tak, aby jeho pfeprava byla
uspokojiva pro prepravce, dopravce a pfijemce. Bude také poméhat pfi prevenci
kontaminace Skadci a poSkozeni CTU a jejich nakladu prepravovaného po silnici,
Zeleznici a lodi.

1.3 Pouzivani CTU snizuje urcita fyzicka nebezpedi, jimz je jejich obsah vystaven.
Nicméné nevhodné nebo neopatrné nalozeni nakladu do nebo na takové jednotky,
nebo nedostatecné upevnéni, vyztuzeni a pfipoutani, mize mit za nasledek
nehody béhem manipulace nebo prepravy zpusobujici zranéni, poskozeni
samotného nékladu, manipulaéniho zafizeni, vliv na dopravni infrastrukturu nebo
na zivotni prostredi.

1.4 Druhy nakladu prepravovaného v CTU (zejména nakladni kontejnery) se v
pribéhu let rozsifily a inovace v baleni, jako je pouziti flexitankd, a dal$i nedavny
Vyvoj umoznuji, aby tézké a objemné prfedméty tradi¢né nakladané pfimo do
nakladnich prostor lodi (napf. kamen, ocel, odpadni materialy a projektové zbozi),
mohly misto toho byt pfepravovany v CTU. Osoba, ktera nalozi a zajisti naklad na
CTU a zaplombuje ho, muze byt posledni osobou, kterd nahlédne dovnitf této
jednotky, dokud neni oteviena v konecném misté uréeni. V disledku toho mnoho
lidi v odvétvi dopravy spoléha na dovednosti téchto osob, véetné:

e TidiCi vozidel a ostatni uc€astnici silnicniho provozu;

e Zelezni¢ni pracovnici;

e Clenové posadky plavidel vnitrozemské plavby;

e manipulaéni personal a pfistavni délnici v pfistavech / terminalech, kdyz je
jednotka pfepravovana z jednoho dopravniho prostfedku na jiny;

e posadka lodi;

o i, ktefi kontroluji naklad; a

o i, ktefi vybaluji jednotku v misté urceni.

1.5 Siroka verfejnost miiZze byt navic ohroZena $patné zabalenym CTU, coZz méa za
nasledek dopravni nehodu nebo vykolejeni vlaku. Jak dulezité je zaijistit, aby byl
naklad fadné nalozen a upevnén pro svou cestu, muze byt dokumentovano na
fotografiich ilustrujicich dusledky nespravnych postupd baleni uvedenych
v dokumentu Cast Informativni material Kodexu CTU, IM1 ,Informative Material
Section of CTU Codex, IM1*.

1/ Uplné znéni CTU Code miZete nalézt jak na webu International Maritime Organization (IMO)
www.imo.org/en/OurWork/Safety/Cargoes/CargoSecuring/Pages/CTU-Code.aspx, tak na strankdchUnited Nations Economic Commission for Europe
(UNECE) www.unece.org/trans/wp24/guidelinespackingctus/intro.html.



1.6 Informace v této pfirucéce mohou mit pouze obecnou povahu, protoze existuje
mnoho rdznych komodit a typ nakladu.

1.7 Kontrolni seznam tykajici se pouze baleni nakladnich kontejnert (nikoli jinych typ
CTU) je uveden v pfiloze 1.

1.8 Je tfeba také poznamenat, Zze pokyny v této publikaci jsou pouze doporucujici.

2.0Pruvodce po Kodexu (best practice)

ma& svoji roli pfi zajisténi nalezité péce o jejich vlastni postupy a vybér jejich
subdodavatell. Nékteré ¢asti Kodex CTU jsou uréeny konkrétnim zucastnénym
stranam, jako jsou pfepravci a balici firmy. Kapitola 3 KliC¢ové pozadavky a Kapitola
4 Retézeni odpovédnosti a informace zd(raziiuji ty éasti Kodexu CTU, které by
mély byt dodrzovany jednim, nékolika nebo vSemi zu€astnénymi stranami v
dodavatelském fetézci CTU.

2.2 V této pfirucce budou prozkoumany hlavni polozky uvedené v kapitole 3 Kodexu a
tam pFipadné budou vysvétleny odpovédnosti riznych za¢astnénych stran.

2.3 Kapitoly 5, 6 a 7 pojednavaji o obecnych podminkach pfepravy a rdznych
vlastnostech a vhodnosti rdznych typu CTU. DalSi pokyny k t€émto tématim jsou
uvedeny v priloze 4 (schvalovaci §titky), pfiloze 5 (pfijem CTU) a pfiloha 6
(minimalizace rizika viditeIné kontaminace Skadci).

2.4 Kapitola 8 ma pomoci pfepravcum potvrdit, Zze doru¢eny CTU je v souladu
s platnymi pfedpisy, bez vaznych nedostatk nebo viditelné kontaminace Skadci a
je vhodny pro zamysleny naklad.

2.5 Kapitoly 9 a 12 maji kliCovy vyznam pro ty, kdo se pfimo zabyvaji nakladkou a
vybalovanim. Kapitola 9 nasméruje baliCe na souvisejici ustanoveni v pfiloze 7,
kde jsou podrobné informace o nakladu, jeho rozlozeni, zajistovacich opatfenich,
kapacité zabezpeCovacich zafizeni atd. Informacni material IM5 (Rychlé navody)
dale pomaha balici s technikami upevnéni a vypoctem sil. Kapitola 12 upozornuje
Pfijemce a / nebo ty, ktefi budou vybalovat naklad, na opatfeni, ktera by méla byt
pfijata pfi pfijezdu a vybalovani lozeného CTU.

2.6 Kapitola 10 poskytuje dalSi rady ohledné baleni nebezpeéného zbozi, zatimco
kapitola 11 popisuje akce, které maji byt provedeny po dokonceni baleni a pred
pfipravou CTU pro dalsi fazi cesty. To by normalné zahrnovalo navéseni plomb,
které je rovnéz zahrnuto v informaénim materialu IM9.



3.0 ZucCastnéne strany

3.1 Kodex CVUT definuje zG8astnéné strany a uréuje jejich odpovédnosti. Souhrn

klicovych pozadavkl na kazdou z hlavnich zu&astnénych stran jsou stanoveny v
oddile 4 nize.

3.2 Je tfeba uznat, Ze existuje mnohem vice zucastnénych stran, véetné téch, které
jsou uvedeny v MSC.1 / Circ.15312, ktefi mohou ovliviiovat nebo hrat roli pfi
zajiStovani bezpecné prepravy nakladu od odesilatele k pfijemci, a byly tudiz
zahrnuty do nize uvedeného diagramu.
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Je také tfeba pfipomenout, Ze mnoho z téchto funkénich roli maze byt vykonavano
jednou organizaci, nebo spadat pod jedinou organizacni zastitu, napfiklad Pfepravce
muze zahrnovat:
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Podobné v kterémkoli daném intermodalnim dodavatelském fetézci mizZze dochazet k
vice prekladkam s pouzitim rdznych druhu dopravy:
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Efektivni komunikace mezi zufastnénymi stranami je zasadni pro zajisténi
bezpeného a zabezpeceného doruceni nakladu bezpeéné na misto uréeni. Ve vSech
pfipadech je zasadni dodrzovani pfisluSsnych pravnich pozadavku tykajicich se
presnosti, Upinosti a aktualnosti informaci.
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4.0 Klicové pozadavky CTU Code kap. 3
(ohledné baleni kontejnerl viz také kontrolni seznam otazek 1-7 v pfiloze 1)

4.1 Preprava nakladu na CTU se fidi béZznym postupem, pocinaje planovanim zasilky,
pres nakladku az po dodani v misté ureni, bez ohledu na zplUsob dopravy a
prepravni smlouvu. Bezpecna pfeprava a pfijezd nakladu v nebo na CTU bude
zaviset na vSech zuc€astnénych stranach v dopravnim fetézci, ale také na tom, ze:

e Odesilatel poskytne obal, ktery pFisluSnym zplisobem chrani naklad;



e Balici fa. kontroluje, zda CTU neobsahuje znamky poSkozeni, viditelného
zamoreni Skddci nebo predchoziho poskozeni zbytky nékladu a zabrani tak
kontaminaci. Naklad, ktery ma byt zabalen do CTU, musi byt rovnéz prosty Skadcu;

e Balici fa. umisti nakladové pfedméty a / nebo balicky do nebo na CTU a zajisti,
aby byly spravné umistény a zajistény tak, aby odolaly o¢ekavanym dynamickym
silam béhem pfepravy;

e Prepravce spravné klasifikuje a deklaruje naklad, v€etné&, u nakladnich kontejneru,
ovérené hrubé hmotnosti (VGM), dopravci, jakmile to dopravce vyzada;

e Dopravci manipuluji s CTU opatrné prostfednictvim pfepravniho rfetézce; a

e Prijemce kontroluje viditelnou kontaminaci Skudci, spravné hlasi stav nakladu
prepravci a odesilateli a po vykladce vycisti CTU.

4.2 Obecné

1 Zajistéte bezpecCné pracovni prostifedi s pouzitim spravného a bezpecného
manipulacniho zafizeni a vhodnych osobnich ochrannych prostfedku; a

2. Béhem baleni, zabezpeceni a vybaleni nekuite, nejezte a nepijte.

T@@@

1 Vyberte nejvhodnéjsi typ CTU pro ulozeni nakladu pro zamysleny transport.

4.3 Planovani a pfijezd

Informativni Material IM3 popisuje rtizné typy CTU dostupné pro vSechny druhy

dopravy. Fyzikalni vlastnosti suchého nakladu nebo omezeni tykajici se zafizeni

pro baleni a vybalovani mohou vyzadovat:

- pouziti specialnich CTU (v€etné kontejnerd svrchnim nebo bocénim
nakladanim).

- Velkoobjemové nadrze na kapalné latky a suché objemové jednotky jsou
specialné navrzeny pro rizné volné lozené komodity.

- Pokud je vyZadovano prostfedi s fizenou teplotou, je nutné pouzit chlazeny

CTuU.
- K dispozici jsou také izolované a dalSi specializované CTU pro konkrétni
komodity.
2 Zajistéte, aby byl CTU pfistaven tak, aby mohlo dojit k bezpenému nakladani;
3 Ujistéte se, Ze CTU a zabaleny naklad neobsahuji viditelnou kontaminaci $kadci?.
Ucinte opatfeni nezbytna k zabranéni kontaminace skadci;
4  Pripravte si plan nakladky;
5 NepfrekracCujte povolené limity uziteCného zatizeni CTU nebo maximalni povolenou

celkovou hmotnost podle narodnich pfedpisu a bezpeénostniho schvalovaciho
Stitku CSC?; a




§
2

CSC Stitek na kontejneru Znacka IPPC o o$etfeni dle ISPM15

6 Pokud se dfevo pouziva k baleni a vyztuzeni, ujistéte se, Ze bylo fadné oSetfeno
a oznaceno v souladu s ISPM 15% IPPC. Pokud tak neucinite, mize dojit k
prepravé skudcu, ktefi mohou znigit plodiny, rostliny, stromy a zvifata. CTU a jeho
nakladu muze byt rovnéz odepren vstup a mize byt vyzadovano, aby se vratil do
zemeé odeslani (puvodu).
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2/ See International Plant Protection Convention guide ‘Sea container supply chains and cleanliness: An IPPC best practice guide on measures to
minimize pest contamination’ (www.fao.org/publications/card/en/c/CA7963EN) and related leaflet ‘Reducing the spread of invasive pests by sea
containers’ (www.fao.org/documents/card/en/c/ca7670en)

3/ International Convention for Safe Containers (CSC), 1972, as amended.

4/ International Standard for Phytosanitary Measures (ISPM 15) Regulation of wood packing materials in International Trade by the International Plant
Protection Convention (www.fao.org/3/a-mb160e.pdf)



5.0 Vstup do uzavieného prostoru
(plati ve vztahu k procesum baleni i vybalovani)

5.1 Uvédomte si, ze ovzdusi v CTU muze byt nebezpecné. Proto by mélo byt zajisténo
spravné vétrani, a provedeno pfed prvnim vstupem.
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5.2 Vnitfni atmosféra v CTU mohla byt ovlivnéna pfedchozim nakladem, takze tam
muze byt nedostatek kysliku nebo toxicky plyn. Pokud byl v CTU pfepravovan
naklad, o kterém je znamo, Zze mohl mit vliv na vnitfni ovzduSi nebo pokud byl
naklad vystaven fumigaci®, pak by mél byt interiér pred jakymkoli vstupem
podroben testem, pokud mozno pfed otevienim dvefi. Pokyny Ize nalézt v Kodexu
v pfiloze 5 PFijem CTU Oddil 5 Méreni plynd, Ptiloha 5 Prijem CTU Oddil 7 Vétrani
a Priloha 9 Fumigace Oddil 4 Vétrani.

5.3 Je-li to bezpecné, mohou se dvere otevrit a vnitfek vyvétrat.

6.0 Kontrola stavu CTU
(pro baleni kontejner( viz také kontrolni seznam otazek 8-12 v pfiloze 1)

1 Zkontrolujte CTU, abyste se ujistili, Zze je typovy Stitek CSC platny a vnéjsek i
vnitfek jsou bez znamek poskozeni, rzi, zbytkl nakladu, skvrn a tlomkd;

2 Zbytky, skvrny a necistoty mohou zpUsobit poSkozeni nakladu nebo baliku;

3 Velké $kody mohou nepfiznivé ovlivnit kapacitu baleni;

Prach a zbytky nakladu Prenosné skvrny Ulomky a tFisky

4  Zkontrolujte znamky rzi nebo vodnich stop, které by mohly naznacovat otvory nebo
jiny pranik vody. Pokud neni stav CTU vyhovuijici a / nebo nesplfiuje poZzadavky na
zabalené zbozi, kontaktujte operatora CTU; a

5/ Kontejnery oSetfené fumigaci by mély byt pfislusné oznaceny. Jelikoz vSak takové znaceni €asto chybi, je na misté pfislusna
opatrnost pfi otevirani dvefi kontejneru.



5 Zkontrolujte vnitfni a vnéjsi viditelnou kontaminaci Skudci CTU a nakladu, ktery ma
byt zabalen. Pokud existuji znamky viditeIného napadeni $kudci, obratte se na
mistni kancelafF Ufadu narodni ochrany rostlin pfi podezfeni na kontaminaci
rostlinného puvodu; nebo, je-li kontaminace zplUsobeno zivo€iSnym agentem,
konzultujte s veterinarnim dohledem.

7.0 Planovani pfepravy nebezpecného zbozi (DG)

7.1 Pojem ,nebezpectné zbozi“ konkrétné oznacuje ty komodity, které byly jako takové
definovany v mezinarodnich predpisch (a uplathované napf. v Kodexu
mezinarodniho namofniho nebezpeéného zbozi (IMDG)); je tedy latkou,
materialem nebo predmétem, ktery muze predstavovat riziko pro zdravi,
bezpecnost a majetek, pokud bude pfepravovan.

IE

7.2 Ulozeni raznych tfid nebezpecného zbozi ve stejné CTU je pfisné regulovano a je
obecné zakazano. Pfi michani je tfeba konzultovat obecnou segregacni tabulku v
IMDG Code tfidy nebezpeéného zbozZi ve stejné jednotce, pokud je to povoleno.



7.3 Kromé obecnych poZadavkld na oddéleni a oddéleni tfid by si mél pfepravce byt
védom chemické specifické neslucitelnosti mezi jednotlivymi nebezpecnymi
vécmi. Je dulezité zkontrolovat jednotlivé polozky pro kazdou dodavanou
chemickou latku nebo predmét, abyste si byli piné védomi a vyhnuli se jakémukoli
nekompatibilnimu uloZeni v CTU.

7.4 Existuje fada pozadavku tykajicich se:

e spravneho baleni nebezpetného zbozi;

e dokumentace, ktera musi byt pfipravena k uplnému a pfesnému popisu
pfepravovaného zbozi a jeho baleni; a

o Stitky, znaCky nebo polepky, které musi byt umistény na CTU naloZzeném
nebezpecnym zbozim.

7.5 Je bezpodmineCné nutné, aby odesilatel byl alespon v zakladnim rozsahu
informovan a spliioval vSechny pozadavky mezinarodnich pfedpisu o
nebezpecném zbozi, tykajicich se bezpecnosti pfi pfeprave; a zajistil, aby si i balici
jednotka/firma byla védom téchto pozadavka.

8.0 Baleni

8.1 Pouziti CTU k zadrzeni zbozi nevylu€uje potfebu vhodného vnitiniho a vnéjSiho
obalu nakladu. Baleni vyZaduje peclivé zvazeni. Obal by mél byt dostateCné
pevny, pfizpasobeny stohovani uvnitt CTU a odolny vaéi vertikalnim a
horizontalnim tlakiim, které plsobi b&éhem pFepravy po silnici, Zeleznice nebo lodi.
Dalsi informace najdete v Kodexu v kapitole 5 VSeobecné pfepravni podminky.

8.2 Veskeré obaly, at uz jde o bedny, sudy, krabice atd., by mély mit odpovidajici
schopnost odolat vSem silam normalni pfepravy a uc¢inné zadrzovat naklad. Sila a
pozadovana Zzivotnost obou, tedy vnitfniho i vnéjSiho obalu bude zaviset na
produktu, obchodni cesté a rlznych druzich dopravy pouzitych mezi vychozim a
cilovym mistem.

8.3 Specidlni baleni

1 Je dullezité, aby se naklad nepohyboval v kartonu, krabici nebo jiné schrance, do
kterych byl zabalen. Aby bylo mozné znehybnit obsah, je nutné zajistit pfimérené
odpruzeni uvnitf obalu a / nebo zablokovat a upevnit obsah;

2 Tézké stroje a predméty, které nemaiji pravidelny tvar nebo rozméry, by mély byt
ulozeny do beden, zabaleny do krabic nebo na paletu umoznujici snadnou
manipulaci a kompaktni ulozeni; a

5 Kazda krabice nebo krabice by méla byt schopna odolat hmotnosti a tlaku nakladu
vystohovaného az do vysky 8 stop (cca 2,44 metru).

8.4 Krabice, kartony a pfepravky by navic mély byt schopné prezit bocni tlaky vyvijené
sousednim nékladem az 70% svislé hmotnosti stohu. To pomuize zabranit
rozdrceni obsahu zpasobeného silami béhem prepravy.



9.0 Nakladka do kontejneru
(ohledné baleni kontejneru viz také kontrolni seznam otazek 13-19 v pfiloze 1)

9.1 Obecné zasady
PFi planovani ukladani zbozi do CTU je tfeba dodrzovat nékolik zakladnich pravidel:

o 01 b~

Pomoci zajisténi, blokovani nebo uvazani nebo kombinace téchto metod zabrarite
sklouznuti nakladu a vyklapéni v libovolném sméru;
Rozlozte tézky naklad po podlahové ploSe a ujistéte se, ze tézisté zabaleného CTU
je spravné vyvazeno;

Nevytvarejte nepravidelné vrstvy balikd. Nepravidelné hromadky bez blokovani a
fadného zajisténi budou mit za nasledek poskozeni nakladu;

Neumistujte t&€zké zbozi na lehké zboZzi;

Nenakladejte zapachajici zbozi spole¢né s citlivym zbozim; a

Dodrzujte vSechny pokyny pro manipulaci na obalech, napfiklad ,touto stranou
nahoru®.

9.2 Nakladka vyjime&ného zbozi

v viw

1 Naklad s vysokym tézistém (vysoky, maly pldorys a/ nebo lehka nosna konstrukce)

2

podléha prevraceni a padu. Takové predmeéty vyzaduji podporu od sousednich
baliki nebo nakladnich pfedmétll v pevném uloZeni nebo dostateény prostor
kolem, aby bylo zajisténo, ze Ize pouzit pfimé upevnéni;

Tézké nakladni predméty (s hmotnosti vétsi nez 0,25 PS), jako jsou stroje (které
mohou mit také vysokeé tézisté) a husty naklad (ocelové svitky, mramorové a
zulové bloky), to vSe vyzaduje ulozeni nakladu na hlavni konstrukéni soucasti
CTU; a

Silni¢ni a jiné dopravni prostfedky na kolech, bubny, civky a trubky by mély byt
zabaleny tak, aby podlaha / nakladni paluba CTU nebyla ohrozena. Neoplasténa
kola, civky a trubky (také mohou byt povazovany za tézky naklad) by méla byt
podepfena na nosnicich, které by zase mély byt umistény na hlavni konstrukéni
Casti CTU. Navic by mély byt zajistény kliny dostatecné velikosti a zakfiveného
povrchu a ty pfipevnéné k hlavnim nosnikum. Kliny a brzdy by vSak nemély byt
zachycovany hfebiky zatloukanymi do podlahy CTU.

6/ Predméty t&235i nez 25% nosnosti (payload) CTU



9.3 Nakladka nebezpec&ného zbozi
(ohledné baleni kontejneru viz také kontrolni seznam otazek 20-23 v pfiloze 1)

Kapitola 10 Kodexu poskytuje balicim firmam dalSi rady ohledné baleni nebezpecného
zbozi:

e Zkontrolujte, zda jsou vSechny bali¢ky spravné oznaceny a oznaceny;

e Pokud je to mozné, ulozte nebezpecéné véci do blizkosti dveri;

¢ Na vnéjsi stranu CTU pfipevnéte pozadované §titky; a

e Poskozené balicky nenakladejte.

9.4 Pokyny pro baleni a zabezpeceni specifické pro komoditu
Ruznorodost typl naklad a provedeni balikil znamena, ze neni mozné poskytnout
v§echny konkrétni podrobnosti a pokyny vtomto dokumentu. Mohou byt k dispozici
specifické pokyny pro zbozi / obal; v pfipadé potieby zZadejte informace od
provozovatele CTU.

10.0 Zabezpeceni
(pro baleni kontejnert viz kontrolni seznam otazek 24-26)

10.1 Planovani nakladky by se mélo zaméfit na vytvoreni bud pevného ulozZeni - kde
jsou vSechny nakladni baliCky pevné umistény uvnitf hranic bo¢nich a pfednich
stén CTU - nebo zabezpecené ulozeni - zde naklad nezaplini cely prostor a bude
proto zajistén uvniti stén CTU blokovanim, vyztuzenim, ukotvenim a / nebo
pripoutanim. Viz ¢ast Priloha 7 ke Kodexu, ¢ast 1 Planovani baleni.

10.2 V tésném ulozeni jsou pfijatelné a nemusi byt vyplnény malé mezery, kterym
nelze zabranit mezi jednotkovymi bfemeny a podobnymi nakladnimi predméty, a
které jsou nezbytné pro bezproblémové zabaleni a vybaleni zboZi. SouCet mezer
v jakémkoli vodorovném sméru by nemél prekroCit 15 cm. Kde je takovy
kumulativni soucCet prekroCen, musi byt polozky nakladu v kazdé mezefe
zablokovany nebo pfesunuty tak, aby se spojily do jediné mezery, kterou Ize poté
zaplnit vhodnym vyplnénim nebo blokovanim.

10.3 Bude tfeba zajistit pevny stoh malych balikt, aby se béhem pfepravy nemohly
zvednout. K zajisténi integrity ulozného prostoru mohou byt zapotiebi vaky nebo
sité.



10.4 Uvolnéné nebo zajisténé stohy vyzaduji zajisténi jednotlivych nakladnich polozek,
které by méla balici firma fesit upevnénim jednotlivych balikd, aby se zabranilo
prevraceni, a zvySenim tfeni a vyztuzeni, aby se zabranilo skluzu.

Upevnéni nakladu - Lashing

Vymezeni nakladu — Bracing

10.5 Darazné se doporucuje pouzit rohové sloupky, aby se naklad neposunul dopfredu
a dozadu. Pokud je zasilka pfepravovana po zeleznici, vzdy by mélo byt provedeno
odpovidajici ztuzeni v pfedni a zadni ¢asti CTU s vyuzitim rohovych sloupku jako
vymezeni.

10.6 Naklad by meél byt zablokovan a pfipevnén ke vzdalenym konclim podlahy, aby
se zabranilo bo¢nimu pohybu hnuti. Stény a dvefe CTU by nemély byt pouzity k
podpofie blokovani a pfipevnéni.

10.7 Dodatecnou silu potfebnou k zabranéni posunuti nakladu a poskozeni dvefi CTU
a / nebo samotného nakladu lze ziskat blokovanim a vyztuzenim proti horni
koncové pricce (zadni zahlavi), ktera spojuje dva zadni rohové sloupky.

10.8 Pokud pouzivate dfevo k blokovani a zajisténi nakladu, ujistéte se, ze bylo radné
oSetfeno a oznaceno v souladu s ISPM 15. Takové difevo by mélo byt zdravé a
bez pfi¢nych vidken, suché hniloby, suku, otvort po suku, nebot v tomto misté je
oslabeno, coz by mohlo ovlivnit jeho kone&nou pevnost.

10.9 P¥i zajiStovani nakladu:

1 Zaijistdéte naklad tak, aby sily byly rozloZeny na dostate¢né velkou plochu CVUT;

2 Je-li to vhodné, pouzijte neklouzavy povrchovy tfeci material ke zamezeni skluzu
baliku;

3 Je-li to mozné, upevnéte lana pomoci hakl nebo pout;

4 Nezajistujte naklad prostredky, které pretézuji konstrukci CTU;

5 Neutahujte pfilis pevné upevinovaci prostfedky, které by mohly poskodit naklad; a



6 Nepfipevriujte uchyceni upevriovacich pasu a siti pomoci uzlu.
7 Upevnovaci a vymezovaci kusy nepfibijejte do podlahy uzavienych CTU.

- of
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11.0 Po dokonceni nakladky
(ohledné baleni kontejneru viz také kontrolni seznam otazek 27-34 v pfiloze 1)

11.1 Pfed uzavienim CTU by méla balici firma provést ukony spojené s dokon&enim
baleni. Tyto ukoly zajistuji, ze naklad Ize bezpecné pfepravit na misto urCeni a mél
by splfiovat pozadavky CTU Code, jak je popsano v kapitole 11.

11.2 | kdyz to neni vyslovné uvedeno v kapitole 11, pfed kone¢nym uzavienim CTU,
naklad, ktery vyzaduje fumigaci, by mél byt oSetfen v souladu s mistnimi pravnimi
predpisy a méla by odpovidat pfiloze 9 smérnice CTU Code.

11.3 Fumigace

1 Ve fumigovaném zbozi a hromadném nakladu zabaleném v CTU mohou zUstat
znacna nebezpedi. V mnoha zemich jiz doSlo k nehodam kvuli zbytkim plynu z
divodu nedostate¢ného vétrani kontejneru po jejich otevieni doslo; a

CTU, které obsahuji fumigované zbozi, jsou podle pfedpisu IMDG povazovany za
nebezpecné zbozi tfidy 9, UN €islo 3359. V CTU Code by mélo byt zkontrolovano,
zda neobsahuje jakékoli aktualni pozadavky na DG Stitek a spravnost znéni
vystrazné znacky, ktera musi byt umisténa na dvefich CTU.

N

11.4 Ovéite, ze vnitfek i vnéjSek kontejneru a jeho naklad nejsou viditelné napadené
skudci.

11.5 Pfi mezinarodni pfepravé CTU pfipevnéte pecet vyhovujici ISO 17712. Vice
informaci k plombovéani najdete v . Pfesny zaznam o
pedeti by mél byt veden z mista ptvodu do mista uréeni. Cislo a kéd peéeti by
meély byt zaznamenany na pfislusnych dokumentech. Kdykoli je nutné rozlomit
pecCet (napf. pfi celni kontrole), mél by byt uveden didvod zmény a cislo nové
plomby.

11.6 UrCete hrubou hmotnost CTU. U nakladnich kontejnert pfepravovanych po mofi
je odesilatel povinen poskytnout terminalu a kapitanu lodi ovérenou celkovou
hmotnost jako podminku naloZeni na palubu. Pro vdechny CT hruba hmotnost
lozeného CTU by neméla prekrocit maximalni povolenou hodnotu hrubé hmotnosti



CTU (payload + tara) ani zadny narodni pfedpis, ktery by mohl omezit hrubou
hmotnost CTU u konkrétniho druhu dopravy.

11.7 Poskytnéte dopravci dokumentaci, pokud je na nebo v CTU nalozeno
nebezpecné zbozi; ta musi obsahovat Prohladeni odesilatele (Shippers
Declaration) a v pfipadé potfeby deklaraci - balici certifikat (Packing Certificate).
Bezpecnostni listy (Safety Data Sheet) mohou byt poZzadovany, a pokud ano, mély
by byt poskytnuty v ti§téné podobé vnitrostatnim dopravcim, kde ma byt CTU
prepravovano po silnici, Zeleznici nebo vnitrozemskych vodnich cestach.

11.8 Do informace pro dopravce uvedte Cislo CTU, ovéfenou brutto hmotnost a
pfipadné Cislo plomby a tuto mu poskytnéte neprodlené proti jeho Zadosti.

II m“ul" lI

12.0 Pfijem a vybaleni CTU

12.1 Obecné

1 Prijemce nebo osoba vykladajici CTU by méli zkontrolovat, zda je jednotka v
dobrém stavu, a pfipadné oznamit provozovateli vyznamné poskozeni CTU,;

2 Je-lito vhodné, zkontrolujte neporusenost plomby a ujistéte se, ze pocet odpovida
Cislu uvedenému v prepravni dokumentaci;

3 Davejte pozor na vnéjSi znamky toho, ze zasilka mlze predstavovat nebezpedi,
napriklad neobvykle vysokou teplotu, latky unikajici z jednotky nebo deformace
paneld CTU. To mize naznacovat, ze jednotka by méla byt izolovana nebo by
méla byt pfed vybalenim nakladu vyZzadovana jina zvlastni péce;

4 Pamatujte, Ze jednotka mize produkovat Skodlivé plyny vychézejici z nakladu
nebo zbytkd fumigace. Obecné viz ¢ast 5 vyse; a

5 Pfijemce nebo osoba vykladajici by mél zkontrolovat, zda CTU a naklad
neobsahuji viditelné znadmky kontaminace Skudci. Odstrarite veSkerou viditelnou
kontaminaci Skadci v souladu s platnymi mistnimi pfedpisy nebo podle potfeby
informujte odpovédny organ.

12.2 Vybaleni CTU

1 Zajistéte odpovidajici posouzeni rizik ve vztahu k planovanym c&innostem
vybalovani, véetné veskerych pozadavku na pfistup k CTU nebo jakékoli jeho ¢asti
ve vySce nad urovni terénu. Zajistéte, aby byla pouzita vhodna vybalovaci zafizeni
a postupy;



2 Pfri otevirani jednotky provedte dalSi opatreni v pfipadé, Ze se béhem prepravy
naklad posunul. Pouziti bezpeCnostnich pasek pro zajisténi kolem vnitfnich
uzamykacich ty€&i minimalizuje volny pohyb dvefi, kdyZ jsou poprvé otevirany;

3 Berte v Uvahu povahu zasilky (napf. desky s nizkym tfenim nebo predméty s
vysokym tézistém) a budte opatrni pfi odstrafiovani vazl nebo brzd; a

4 Jakékoli poSkozeni nakladu zjisténé béhem vybalovani by mélo byt neprodlené
zdokumentovano a oznameno zasilateli, pfipadné provozovatel a dopravci CTU.

12.3 Vraceni prazdného CTU

1 Neni-li dohodnuto jinak, je pfijemce povinen zaijistit, aby byl CTU pfi navratu zcela
Cisty, bez zbytku nakladu, Skodlivych materialu a viditelnych skidcu;

2 Dodrzujte pfislusné mistni predpisy o Zivotnim prostfedi tykajici se likvidace
zbytk nakladu, odpadu, ulomku zajistovaciho materialu a viditelnych Skadcu; a

3 Pokud zasilka vykladana z CTU obsahuje nebezpeéné zbozi, je tfeba vénovat
zvlastni pozornost zajisténi, aby nezlstalo zadné nebezpeci. To mize zahrnovat
specialni Cisténi. VSechny §titky a jina oznaceni (polepky) s odkazem na posledni
zasilku je tfeba odstranit nebo vyhladit.

Kontrolni seznam bodU pro nakladku do kontejneru
Kontrolni seznam bodul pro bezpecénou nakladku a zabranéni kontaminaci nakladnimi
kontejnery skudci *.

Pokyny: Vypliite kontrolni seznam pro kazdy loZzeny kontejner. Pokud JE JAKAKOLI z
odpovédi ,NE“, pfestarite nakladat a upozornéte dozorujici organ. NEODESILEJTE
kontejner.

ANO NE N/A CTU Code reference?

PROSTOR NAKLADKY

1 Je typ kontejneru vhodny pro pfepravovany naklad? Kap.7

2 Je kontejner umistén tak, aby do néj bylo mozné Kap. 8.3,
Bezpecné vstoupit? pFil.5 S2

3 Byla pfijata opatreni, aby se zabranilo kontaminaci Kap.8.2.4
prostoru nakladky skudci? piil.6

4 Byl pfipraven plan nakladky ukazujici usporadani zbozi pfil. 7 S1
v kontejneru?

5 Jsou maximalni povolené limity uziteCného zatizeni pfil. 4 S2

Kontejneru dostate¢né pro zamysSlené zatizeni?
6 Splnuji vSechny dfevéné palety, vymezovaci kusy nebo pfil. 7S1.14



jiny obalovy material ze dfeva pozadavky predpisu
ISPM-15 a nesou pozadovana oznaceni?

7 Nechali jste proskolit pracovniky povérené balenim
kontejneru, aby rozuméli postupim bezpe&ného baleni
a zaijisténi a zabranéni kontaminaci skudci?

STAV KONTEIJNERU

8 Neni vnéjsi povrch kontejneru znecistény skidci?

9 Je exteriér kontejneru v dobrém stavu a neni

vyrazné zkresleny, praskly nebo ohnuty?

10 Ma kontejner platny schvalovaci stitek CSC?

11 Je vnitfek kontejneru bez znamek poskozeni,

znamek vniknuti vody, rez, zbytky, skvrny nebo necistoty?
12 Je vnitfek kontejneru bez hliny nebo jiného viditelného
napadeni Skudci?

NAKLADKA DO KONTEJNERU

13 Je néklad zabalen bez hliny nebo jiného viditelného
zamoreni skuadci?

14 Byl tézSi naklad ulozen na dné kontejneru a lehci
naklad nahofe?

15 Je naklad rovhomérné rozloZen po podlaze kontejneru,
aby se tiha rozlozila?

16 Je tézisté priblizné ve stfedu kontejneru?

17 Byl néklad ulozen v pfiblizné rovnomérnych vrstvach?
18 Byly balicky se Stitky orientace ulozeny spravné

dle pokynu ,this way up/ neklopit“?

19 Bylo pouZzito upevnéni, zajisténi nebo pfipoutani

proti klouzani a vyklapéni nakladu v kontejneru v libovolném
smeéru?

NEBEZPECNE VECI

20 Jsou v8echny obaly s nebezpenym zbozim oznaceny

a opatieny Stitkem v souladu s pfedpisem IMDG Code?

21 Jsou vSechny obaly s nebezpeCnym zbozim neposkozené
a v dobrém stavu?

22 Pokud nebezpecné zbozi tvofi pouze Cast nakladu, je
UloZeno co nejblize ke dvefim?

23 Byl kontejner oznacen Stitkem v souladu s pfedpisem
IMDG?

kap. 13
pril. 10

kap.8.2.2.9
kap. 8.2.2
pril. 6

kap. 8.2.1/4
kap. 8.2.3.
pfil. 6

kap. 8.2.4
pFil. 6

pFil. 6

pFil. 7
S$3.2.3
pFil. 7
S3.1
piil. 7/S 3.1.4
pFil. 7/S 3.2
pil. 7
dod.1S3
pFil. 7/ S2

kap. 10.2.10
IMDG Code
kap. 10.2.8

kap. 10.3.8

kap. 11.2



PO NAKLADCE, PRED UZAVRENIM DVERI KONTEJNERU

24 Byly vSechny prazdné prostory (mezery) uvnitf
nakladniho prostoru a / nebo mezi jednotlivymi kusy
nakladu v kontejneru vypinény?

25 Je blokovani a uchyceni ndkladu rozdéleno na
dostatecné velkou plochu kontejneru (napf. pomoci
rozpérnych nosnika)?

26 Jsou uvazky ke kontejneru pfichyceny tak,

aby nedoslo k nadmérnému namahani jeho konstrukce?
27 Jsou vnitfek i vnéjSek kontejneru a jeho nakladu,
prosty hliny nebo jiného viditelIného napadeni skudci?

UZAVRENI KONTEJNERU

28 Byly dvefe kontejneru bezpecné zavieny a

zajistény?

29 Byla na kontejner privéSena pecet a bylo zaznamenan
jeji Cislo?

ODESLANI / EXPEDICE KONTEJNERU

30 U lozeného kontejneru byla sdélena ovéfena hruba
hmotnost dopravci, jakmile o to dopravce pozadal?

31 U lozeného kontejneru byly identita kontejneru a Cislo
peceti dopravci sdéleny, jakmile o to pozadal?

32 Pro samotny naklad, byl dopravci sdélen pfesny

popis (v€etné klasifikace) ndkladu a obalu, jakmile o to
dopravce pozadal?

33 U nékladu byly pocet a typy baliki a hmotnost nakladu
(pro celni ucely) dopravci sdéleny, jakmile o to dopravce
pozadal?

34 Pro nebezpecné zboZi bylo vystaveno Prohlaseni pfepravce

(Shippers Declaration), a v pfipadé potfeby

Prohlaseni o balicim certifikatu a sdéleno dopravci, jakmile

o to pozadal?

pfil. 7/ S 2.3

pfil. 7 /S 2.3

kap. 9.4
pfil. 7/S 2.4 a S4
pfil. 6

kap. 11.1

kap. 11.1.2

kap. 11.3.2

kap. 11.3.3

kap. 4.2.3 a
424

kap. 4.2.3 a
424

kap. 11.3.6

1 Informace v tomto kontrolnim seznamu se tykaji pouze nakladnich kontejnerd.

2Kodex CTU je Kodexem IMO / ILO / EHK OSN pro baleni nakladnich pfepravnich jednotek, vydani z roku 2014.
CTU Code v plném znéni najdete zdarma na webovych strankdch Mezindrodni namofni organizace (IMO)

www.imo.org/en/OurWork/Safety/Cargoes/CargoSecuring/Pages/CTU-Code.aspx

a Evropské hospodarské

komise Organizace spojenych narodd (EHK OSN) www.unece.org/trans/wp24/guidelinespackingctus/intro.html



http://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Cargoes/CargoSecuring/Pages/CTU-Code.aspx
http://www.unece.org/trans/wp24/guidelinespackingctus/intro.html

SPONZORI TOHOTO PROJEKTU

> COA

Container Owners Association

The Container Owners Association (COA) is an
international organisation representing the common
interests of all owners of freight containers. Its principle
aims are to develop standards in order to enhance
industry efficiency, to disseminate information through
conferences, training and education, to promote the
safe of operation of containers and to strengthen
environmental awareness.
www.containerownersassociation.org

AN :
) glo:b‘val

/iv forum

Global Shippers Forum

Global Shippers Forum (GSF) is the global business
organisation representing the views of exporters and
importers as cargo owners in international supply chains
and trade procedures. Its members are national
shippers’

organisations in over 20 countries across five continents
seeking safe, competitively efficient andenvironmentally
sustainable global trade. GSF participated actively in

the development of the CTU Code.
www.globalshippersforum.com

ICHCA

INTERNATIONAL

ICHCA International

ICHCA International provides stakeholders in the cargo
handling and related industries with a global voice as a
recognised NGO working with international legislative
bodies. Through its membership network and
international chapters, ICHCA influences the shaping
and sharing of good practice for the benefit of all
working in this important sector and its linked supply

chains. ICHCA has observer status with IMO, ILO and
UNECE and was actively involved in the development
of the CTU Code.

www.ichca.com

W
TTCLUB

TT Club

TT Club is the established market-leading independent
provider of mutual insurance and related risk
management services to the international transport and
logistics industry. TT Club’s primary objective is to help
make the industry safer and more secure. The Club has
more than 1100 Members, spanning container owners
and operators, ports and terminals, and logistics
companies, working across maritime, road, rail, and air.
TT Club is renowned for its high-quality service, indepth
industry knowledge and enduring Member

loyalty. TT Club participated in the development of the
CTU Code.

www.ttclub.com

P

WORLD SHIPPING COUNCIL

PALTNERS IN TRADE

World Shipping Council

The World Shipping Council (WSC), with offices in
Washington. Brussels and Singapore, represents the
global liner industry on regulatory, environmental, safety
and security policy issues. WSC members operate
approximately 90% of the global liner capacity,
providing around 400 regularly scheduled services
linking the continents of the world. Collectively, these
services transport about 60% of the value of global
seaborne trade and more than USS 4 trillion worth of
goods annually. The WSC has observer status with the
IMO, and was actively involved in the development of
the CTU Code.

www.worldshipping.org
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